KLASSIKER

Wilhelm Paulcke

Skipionier, Soldat, Lawinenforscher

Geboren am 8. April 1873 in Leipzig, gestorben am 5. Oktober 1949 in Karlsruhe

Sein Vater war Apotheker, Chemiker und
Besitzer eines pharmazeutischen Be-
triebs in Leipzig und erfreute sich am Ma-
len und Bergsteigen, was bald auf Wil-
helm abféarbte. Ein Sachse also, und man
hielt ihn doch zeitlebens fiir einen wasch-
echten Badenser! Er schlittelte auf dem
ruBigen Industrieschnee, bis die Eltern
mit dem Siebenjahrigen nach Davos um-
siedelten. Hier erlebte er Berge, »Berge
als Schicksal«! Der schwachliche Bub be-
suchte mit méRigen Leistungen das Fri-
dericianum in Davos, zeigte Interesse an
Botanik und am Gebirge. Erster Gipfel
war das harmlose Schiahorn. Weih-
nachtsgeschenk: ein Eispickel! Als Neun-
jahriger durfte er mit seinem Vater und
Christian Klucker auf den Piz della Mar-
gna. Da gab es Lob und Gipfelsekt und
an Weihnachten 1883 die ersten Ski aus
Norwegen. Der junge Paulcke bastelte
sich eine eigene Phantasiebindung zu:
recht. Er und sein Schulkamerad A. von
Funcke zéhlen zu den ersten Skilaufefn in
Mitteleuropa. Die Mutter starb friih, der
Vater erwarb in Miinchen, am Rand des
Englischen Gartens, ein Haus, Der Mo-
nopteroshiigel konnte fiir, den Jungin
kein Ersatz fiur die Davoser«Skihdng=
sein. Am 1. April 1884 erlag der Vatei
einem Herzinfarkt. " Nun, stand Wilhelm
Paulcke an der schicksalhaften Gabelung
seines Lebensweges, Er sollte zu Tanten
nach Dresden, ‘aber er wollte zu einem
Onkel nach Baden-Baden. So wurde ihm
das Land um den Schwarzwald zur zwei-
ten Heimat. An den Felsen des Battert be-
gann er zu klettern, wie tblich mit einer
Wascheleine. 1893 schliipfte Wilhelm
Paulcke erstmals in eine Uniform, und
zwar bei den Jédgern in Schlettstadt im El-
salB. Norwegische Schneeschuhe sollten
hier auf ihre Verwendbarkeit lberprift
werden. Der »Einjahrige« Paulcke wurde
Skiinstruktor in den Vogesen. Er war
ngliicklich, ein Jager zu sein«. Erstaun-
lich, daR® er daneben auch musische Am-
bitionen hatte: Malen und Zeichnen. Ab
Herbst 1894 studierte er in Freiburg Zoo-
logie, Geologie und Botanik. In der Frei-
zeit wurde die Umgebung nach erkletter-
baren Felsen abgesucht. Seither gibt es
im Hollental einen Paulcketurm. Ende
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Von Fritz Schmitt

1894 erregte Paulcke Aufsehen mit einer
Skiliberquerung des Feldbergmassivs.
Eine Freiburger Zeitung berichtete: »Vier
Manner voll Mut und Kraft wagten es,
mitten im Winter, bei tiefstem Schnee
auf norwegischen Schneeschuhen (iber
den Stibenwasen und Feldberggipfel
zum Feldberg zu gehen.« Die Skilaufer
wurden »angestaunt wie Wundertiers«.
»In dieser Weise«, berichtete eine Zei-
tung, »bringt kein guter<Katholik, a%ar
auch kein glaubiger Protestant die We h-
nachtsfeiertage zu.« Das sei etwas fir Ju -
den, Turken und Neudeutsche auy Kame-
run. Gegen alle Animesitatel wurds im
Dezember 1895als erstei S Siowfrerein
der Skiklub Sehwarzwalaeg findet. Der
»Feldberggeist« beheiischiz die Zunft
der skibegeisterter,, Stutcenten. Ein Ge-
genpaol zur Skiwinae, Scriwarzwald war
das oOsterreichiache Uilienfeld, wo Ma-
thias Zdal xy=?2:7 ein Lehrbuch uber
seine alpne »lilienfelder Skilauftechnik«
heradsgab.Maii bediente sich hier kiirze-
rer wApenski« und einer zweieinhalb
Metei\langen Bambusstange und ver-
wendete eine Bindung, die Paulcke als
maZorechmaschine« verdammte. Es
ptstand unter dem Skivolk der heilige
Bindungskrieg »Hie Norweger — hie Li-
lienfelder Technik«. Paulcke war ein ein-
geschworener und kdampferischer »Nor-
weger«, verwendete zwei Skistocke und
verfaBte 1899 ein Anti-Lehrbuch. Der
Streit dauerte ein Jahrzehnt. Herausfor-
derungen wurden verdffentlicht, hohe
Geldpreise fiur Wettfahrten vom Mont-
blancgipfel und Schneeberg ausgesetzt,
und der Kaiserjagerleutnant Georg Bilge-
ri forderte den stGrrischen Zdarsky we-
gen Ehrverletzung gar zum Duell, das
aber nicht stattfand. Paulcke ging es
auch um die Breitenentwicklung. Er ver-
fal3te ein Flugblatt zur Selbstherstellung
von Ski, organisierte den Militarskilauf
und 1900 die erste deutsche Skimeister-
schaft mit einem 25-Kilometer-Lauf Bel-
chen —Feldberg. Er war auch treibende
Kraft zur Griindung eines Deutschen und
Mitteleuropéischen Skiverbandes 1905
in Minchen. Nachdem man den Norwe-
gern die technischen Finessen abge-
schaut und lUbernommen hatte, wagte

man sich ins Hochgebirge. Der Wahl-
spruch der Schwarzwilder Alpin-Skildu-
fer lautete: nEmpor, Excelsior, vorwirts,
héherl« Man muflite gegen die Ableh-
nung der Ski durch fast alle namhaften
Alpinisten ankdmpfen. »Im Hochgebirge
véllig unbrauchbar«, sagten die konser-
vativen  Schneereifentreter.  Paulcke
schrieb: »Es galt, die Eigenart der alpi-
rvan mit der Skiausrlistung zu vereinigen.
Da ‘wir als Skildufer anfangs noch mit
weichen Elchschuhen liefen, muBten wir
die genagelten Sandalen zum Anschnal-
len unter die Fellschuhe fiir Kletterei und
Eisarbeit mitnehmen. Der Eispickel mit
Lederschutzhiille fiir die Hande begleite-
te uns statt der Stocke. «

Bei der ersten Skihochtour, sie solite
dem 3327 Meter hohen Oberalpstock in
den Glarner Alpen gelten, wurden zu-
satzlich kanadische Schneeschuhe und
Schneereifen mitgeschleppt. Am 4. Ja-
nuar 1896 morgens sechs Uhr brach
Paulcke mit Victor de Beauclair, Erwin
Baur und Peter Steinweg von Amsteg
auf. Ein Trager transportierte die groRe
18x24-Kamera bis zur Hinterbalmalm.
Hier wurde kurz Gibernachtet, denn schon
nach Mitternacht zogen die vier Freunde
gipfelwarts weiter. Beauclair und Paulcke
erreichten den héchsten Punkt, die bei-
den anderen kapitulierten vor den Gipfel-
felsen. Paulcke schrieb: »Der erste Drei-
tausender war mit Skiern erobert!« Hier
irrte er, denn Wilhelm von Arlt hatte
schon am 3. Februar 1894 den Sonnblick
(3106 m) mit Skibeniitzung erstiegen. Im
Mai 1896 holte sich Paulcke weitere
Skierfolge im Gotthardgebiet: Fibbia
(2742 m) und Pizzo Lucendro (2959 m). In
der Zeit vom 17. bis 23. Januar 1897 ge-
lang Paulckes epochemachende Ski-
durchquerung der Berner Alpen vom
Grimselpal3 ins Rhonetal. Es begleiteten
ihn Beauclair, Ehlert, Lohmdller und
Ménnichs. Mit vierzigpfiindigen Ruck-
sdcken ging’s zur ungastlichen Oberaar-
hiitte, die abends erreicht wurde. Wegen
des triben Wetters verzichteten die Man-
ner auf das Finsteraarhorn und fuhren
tber die Griinhornliicke zur Concordia-
hiitte, die sie mit offener Tiire und voll
Schnee geweht antrafen. Am néchsten



Wilhelm Paulcke 1936, als er schon ein
beriihmter Lawinenforscher war
Foto: Archiv Fritz Schmitt

Tag stand die Jungfrau aufidem Pro

, Eroberer des Uschba-Sidgip-
d Alleinbesteiger des Aconcagua,

Helblivg
gramm. Am Rottalsporn wurden die Ski Is
zuriickgelassen, in 3700, Meter H gkrank. Im Mérz des gleichen Jahres

zwang die Lawinengefahr zum Gipfelv
zicht. Nach einer eiskalten Nacht in d
Concordiahiitte wurde, die Abfahrt Uber
den Aletschgletscher, den langsten Glet-
scher der Alpen, zu einer wirklichen Be-
waéhrungsprobe. Im unteren, zerkliifteten
Teil fuhr man angeseilt. Von den Ober-
aletschhiitten stiegen die fiinf hungrigen
und ausgefrorenen Skildufer zum Hotel
Belalp, in der Hoffnung, dort Menschen
anzutreffen. Enttduschung! Man be-
schlol3, den Eispickel als Hausschlissel
zu verwenden. Und dann feierten die
Freunde. Rotwein entnahmen sie einem
FaRchen. Er war so sauer, das sie ihn nur
mit Saccharin genie3en konnten. Als sie
dem Hotelbesitzer den Einbruch beichte-
ten, erfuhren sie, dal? sie Essig getrunken
hatten (s. auch BM 2/82, S. 14).

nExcelsior, héherl« hie3 immer noch
die Losung. Im Januar 1898 hatten es
Paulcke und Robert Helbling auf einen
Viertausender, den Monte Rosa, abgese-
hen. Sie kamen auf Ski bis 4200 Meter,
zum Beginn des Felsgrates. Hier wurde

rreichten Oskar Schuster und der Fuh-
rer Moser den Gipfel der Dufourspitze.
Als Alpinist stand Paulcke engagiert im
Lager der Fiihrerlosen. Nach der Schu-
lung am Battert kam er 1897 erstmals in
die Dolomiten. Erste Gipfel: Dreischu-
sterspitze, Zwolfer, Kleine Zinne, Flinffin-
gerspitze mit Schmittkamin. Allein klet-
terte er auf den Litzner in der Silvretta. Es
folgten Neutouren: Litzner-Siidwand
und Verstanklahorn-Nordwand.

Nach Ludwig Purtschellers Tod tber-
nahm Paulcke die Bearbeitung von Emil
Zsigmondys Standardwerk »Die Gefah-
ren der Alpen«. Spéter schrieb er selber
ein »Gefahrenbuch fiir Bergsteiger und
Skildufer«. Mit einer Schweizerin verhei-
ratet, wurde er 1905 als Professor fir
Geologie und Mineralogie an die Techni-
sche Hochschule Karlsruhe berufen.

Im Ersten Weltkrieg war Wilhelm Paulcke
wieder Skisoldat, erlitt in den Vogesen
eine Verwundung, war als Offizier und
Ausbilder in den Dolomiten und Karpa-
ten und wurde in die Tlrkei abgestellt. In

v von der Griinliicke Foto: Ernst Baumann
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kiirzester Zeit mufRten unter seiner Lei-
tung 1200 Paar Ski hergestellt werden. In
Kleinasien bot sich ein verschneiter Drei-
tausender, der Teiran Dagh, zur Hochge-
birgsausbildung der Tirken an. Mit
einem Hift- und Nierenschaden kehrte
Paulcke als Major a.D. nach dem Krieg
wieder auf seinen Lehrstuhl in Karlsruhe
zuriick. Aus dem Skilaufer war ein Ski-
humpler geworden. Trotzdem widmete
er sich immer intensiver der Schnee- und
Lawinenforschung. Die Kollegen sagten:
»Der Paulcke hat den Schneefimmel.«
Auf dem Jungfraujoch fand er schlieRR-
lich das idealste Naturlaboratorium. Wil-
lo Welzenbach war einer seiner Schiiler
und wurde der erste »Schnee- und Lawi-
nendoktor«. Wilhelm Paulcke konnte von
sich sagen: »Uber ein halbes Jahrhun-
dert lang war mein Dasein auf das engste
mit den Bergen verbunden, als Bergstei-
ger, Skilaufer, Geologe, Maler und Sol-
dat.« Er starb am 5. Oktober 1949 im
Karlsruher Krankenhaus. Bei einem Sturz
von einer Leiter in seiner Bibliothek hatte
er Knochenbriiche erlitten. Ein kleiner
Sturz also war dem 76jahrigen zum Ver-
hangnis geworden. Ein Bergsteigertod?
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Gipfelkreuze

Sicher ist es allen Bergsteigern aufgefal-
len, dal® die Gipfel langst nicht mehr fiir
die Zahl der Kreuze ausreichen; so gibt
es Gipfel mit zwei, ja gar drei Kreuzen
oder oft, wie in Italien, noch mit einer
Reihe Madonnenstatuen (nun ja, die an-
dere Seite hat eben ein paar bronzene
oder gipsene Leninbiisten auf ihren heh-
ren Hoh'n). DaR bei dieser sakralen
Schwemme viel Kitsch dabei ist, wissen
wir; wir wissen auch, dal3 selbst die got-
tesfiirchtigsten Bergsteiger gern auf
Kreuze klettern, um so zu zeigen, was sie
davon halten (wie Peter Habeler, der auf
jedes Kreuz steigt, wenn es ihm nicht all-
zu einsturzgefdhrdet erscheint). Ein neu-
es und zudem recht geschmackvolles
Kreuz wurde nun zu Ehren der verun-
glluckten Bergrettungsménner auf dem
Nixriedl (25660 m, Berchtesgadener Al-
pen, Hochkoéniggruppe) aufgestellt und
eingeweiht.

Das neue Kreuz auf dem Nixried!
Foto: Archiv

DSV und Naturschutz

Mit dem DSV (Deutscher Skiverband),
gewdhnlich als Interessenvertretung des
Pisten- und Rennskilaufs in Erscheinung
tretend, meldet sich nun endlich eine Or-
ganisation zu Wort, die bisher mehr im
Lager der ErschlieBer stand. Offenbar hat
der Druck der 6ffentlichen Meinung be-
wirkt, da® man sich rund um Landwirt-
schaftsminister Ertl Gedanken zu einem
Thema machte, das bislang der »ande-
ren Seite« vorbehalten war. Allerdings
ist die vorliegende Stellungnahme noch
lange kein »Grundsatzprogramm zum
Schutz des Alpenraums«, der natlirlichen
»Sportarena« der Skisportler; strecken-
weise erscheint es wie so manche AuRe-
rung zum ahnlich kontroversen Thema
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»Landwirtschaft und Umweltschutz«.
Doch hier einige wichtige Punkte: Der
DSV will sich in Zukunft nicht mehr fir
den Neubau von Pistenskigebieten ein-
setzen (konnen wir’s glauben angesichts
der Bemuhungen um die Olympiade?); er
orientiert sich auf den Ausbau bestehen-
der GebieteuntergroRtmaoglichem Schutz
der Natur. Weiterhin sollen kiinftig keine
Uberkapazitaten geschaffen werden, de-
nen dann wieder die Natur, sprich das
Gelande, angepalRt werden muR, son-
dern Pisten und Loipen sollen von den
nattrlichen Gegebenheiten ausgehen
und diese bertlicksichtigen. Der DSV for-
dert auch, mit Loipen und Pisten beschei-
dener zu sein: nicht jeder Ort brauche
achtspurige Loipen und zahlreiche Paral-
lellifte.

Als Organisation von Millionen Skifah-
rern hat der DSV ein epormes Gewicht
und eine groRe moralisché Verpflichtiug
— hoffen wir, daB ersie erfulltund ein ¢k
tiver Partner fiir<einen besseren Schui:
unserer Umwelt wird.

Das Loisachtal schldgy
hohe Wellen

»Hier will man_urs " =hstablich das
Wasser abgrabermuind uns dann zum
Ausgleich dafiir\zine ‘Autobahn vor die
Tiir setzen.., 56" »r ahnlich lassen sich
die AuReiyngln der Gegner des Wasser-
proickte) dehStadt Miinchen und des ge-
platiierfAutobahnbaues von Eschenlohe
nach Jarmisch-Partenkirchen beschrei-
2en. Viele Werdenfelser sehen in diesen
beldtn Grollvorhaben eine ernste Bedro-
neng ihrer Heimat und fordern deswe-
gen den Verzicht auf das Wasserprojekt
und eine verniinftige Planung bei der si-
cherlich notwendigen Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse im Loisachtal.

Eine éhnliche Haltung wird auch in der
Informationsschrift »Das bedrohte Loi-
sachtal« deutlich, die im Juni 1982 vom
Deutschen Alpenverein, dem Bund Na-
turschutz und dem Landesbund fiir Vo-
gelschutz herausgegeben wurde. Diese
Informationsschrift belalt es allerdings
nicht nur bei einer Kritik der bestehenden
Planungen. Beziiglich des Autobahnbau-
es wird sogar eine wesentlich umwelt-
schonendere Trassenfiihrung vorgestellt
und auBerdem ein anderer Ausbaustan-
dard gefordert, namlich eine vierspurige
Erweiterung der bestehenden Bundes-
strale B2,

Nach dem bisherigen Stand der Planun-
gen wiirde die Autobahn zwischen
Eschenlohe und Garmisch-Partenkirchen
fast durchwegs auf einem bis zu sieben
Meter hohen Damm verlaufen und auf

insgesamt fiinf Briicken die Loisach
tiberqueren. Man kann sich unschwer
vorstellen, welche Wunden so eine her-
ausgehobene Bauweise in die Land-
schaft reiBen wiirde, ganz abgesehen da-
von, daB durch diese Streckenfiihrung
viele reizvolle Landschaftsteile und eine
groRe Zahl erhaltenswerter Biotope un-
wiederbringlich verlorengehen wiirden.
In der Informationsschrift wird deswe-
gen auch ein Verzicht auf die Autobahn
und statt dessen der kreuzungsfreie Aus-
bau der bereits bestehenden Bundesstra-
Re gefordert. Neben einigen landschafts-
schonenden Teillosungen (Ortsumfah-
rung Oberau, Tunnelfihrung an Wank
und Kramer) besticht dabei vor allem der
Trassenvorschlag fiir die problematische
Crtsumgehung der Gemeinde Farchant.
Statt einer Umfahrungsstralle, die auch
iryBereich von Farchant das Tal weithin
sichcbar zerschneiden, den Ort aber eng
omschlieRBen wiirde, gibt man einer we-
sentlich eleganteren Losung, namlich
der Untertunnelung Farchants, den Vor-
rang. Als billigste und bautechnisch
gleichzeitig einfachste Losung fiir dieses
Vorhaben bietet sich eine Tunnelfiihrung
unter der eingleisigen Bahnlinie an, bei
der kein Gebaude unterfahren oder gar
abgerissen werden miif3te.

Der Verzicht auf die Autobahn wiirde es
auBerdem ermaoglichen, zuerst die im
Bereich von Garmisch-Partenkirchen und
Farchant notwendigen Teilldsungen zu
realisieren, bevor man die Schnellstral3e
vom jetzt bestehenden Ende der Auto-
bahn bis nach Garmisch-Partenkirchen
weiterfiihrt. Denn unertréglich wére es,
eine vierspurige Autobahn oder Bundes-
straBe in das verstopfte StraBennetz von
Garmisch-Partenkirchen einmiinden zu
lassen, das Verkehrschaos wiére vorpro-
grammiert.

Aufgrund dieser Uberlegungen wird in
der Informationsschrift ein Ausbau der
BundesstralRe in folgenden Stufen vor-
gesehen:

1. Untertunnelung von Farchant. Dabei
widre vorerst auch eine zweispurige
Streckenfiihrung ausreichend, da in
einem Tunnel der Verkehr nicht durch
Ampelanlagen oder durch langsam fah-
rende landwirtschaftliche Fahrzeuge be-
hindert wirde.

2. Bau der Umgehungsstralen von Gar-
misch-Partenkirchen (Wank- und Kra-
mertunnel).

3. Bau der Ortsumfahrung von Oberau.
Erst wenn diese Engstellen beseitigt und
damit auch die dringendsten Probleme
des Loisachtales gelost sind, kann die B2
bis Garmisch-Partenkirchen vierspurig
weitergefiihrt werden. -ro-



